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Ready to splash: the 43-metre it thelnfinit Yachts-designed

foil-based DSS that makes an exhilaratingeplacementionifie'canting kel

Pronto al varo il 43 metri con | foil DSS! og
che sostituiscono la canting keel e regalany

by Giacomo Giulietti




Above, the Baltic 142 Canova

in model form. Left, the hull in
the yard with the foil litted. Page
opposila, the aerodynamic and
hydrodynamic principles that
demonstrate how the foil-based
Dynamic Stabllity System works,

Sopra, il modelio del Baltic 142
Canova. A sinistra, lo scafo

in canliere con Il foil estralto.
Nella pagina a lianco, | principi
aerodinamici € idrodinamici che
mostrano il furzionamento del
Dynamic Stability System su cui
si basa I'utillzzo di questi foils.
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HYDRODYNAMIC VERTICAL FORCE

* Large vertical force
* Reduces effective displacemant
» Adds dynamic righting moment

anova is almost sel for lmneh, The Baltie

vga. whicl has naval avchitecture by Farr

Yacht Design with interiors and exteri-

ors by Lucio Micheletti. is casily the most

significant new areival of 2019 for several
reasons,

“Baltic 142 Canova is designed for world
cruising with the ability 1o remain independent of Tatl-
hased support for long periods ol time™, explains Baltie’s
CEO Henry Hawkins, Baltic Yachts offers boll innova-
tion 1o hoost speed and improve comfort on board with the
tcorporation ol the DSS foil 1echnology and with Cana-
va's ability to hydro-generate makes her distinetly more
cnvironmentally friendlv.. he conlendes,

First and foremost of these is that she is a round-the-world
cruising vacht that debuts a slew of solutions previously
only seen on eacing erall. The primary example being., of
course, the Dyvianie Stability System (DSS L which de-
ploss a nineanetee long athwartships foil 1o hoost speed
and improve stability. lis casing is located amidships di-
rectly under the master beeth, The DSS hoosts vighting
moment and less heeling means more sail surlace exposed
to the wind, The additional piteh and heave damping the
{oil provides also makes for a signiticantly more comfort-
alle ride. Furthermore, unlike other anti-heel svstems,
suehas the popular eanting keel the yacht could continue
to sail normally it there were an issue. This is becanse the

HYDRODYNAMIC
SIDE FORCE

* Balances aerodynamic side force
* Produces hesling moment
» Some vertical force from kesl

STATIC RIGHTING MOMENT

Canova ¢ prossima al vavo, 11 Baltic 142, con architet-
tra navale di Fare Yaclht Design e interni ed ester-
ni di Lueio Michelettic ha pie i nn molivo per es-
sere consulernmto il viro pin signifieativo del s,
1 Baltie 142 Cimova ¢ stato disegnato per givare il mondo
senza ln necessita i fave sealow spiegie il CEO di Baltie,
Henes ThawKins. «Baltie infatti olTee i1 know how necessario
per aumentare selociti ¢ pertormanee ¢ anche quello per
implementare il comfort di bordo grazie all’uso dei nuovi
Toil DSS e di vispettare Fambiente con Fintroduzione degli
irogeneeatorin, conclulde. Le soluzioni previste a bordo di
Canovad del resto, line o ogei si erano viste solo su vacht da
regata. Conme il Dynanmie Stability System (DRSS un siste-
ma di foil orizzomiali seorrevolis lunghi in questo caso nove
meter, ehe lorniseono stabilith ¢ velocita, 1 lora fanziona-
mento ¢ Lanlo semplice, quanto elficiente. Unappendics
idrodinamicn posizionata o ecntro barea, solto il letto della
cabina armatoriade, aumenta il momento raddvizeante gra-
sicalla portanza sviluppata dal sue prolilo immerso. Menao
shandamento signilica pite superlicie selica esposta e vachl
che maviga pin a lnngo con le geometrie idrodinamiche [re-
stabilite. o piicdiminniscono beecheggio e vollio, Inoltee, a
dilTerenza i abien sistemi “antishandamento™ come la can-
ting keell inccaso di vottuea lo saelhit continna a mavigare: il
DSS sirvitiea totahmente dentreo o seafo. mentre con una
canting keel che rinane shandata & pmpossibile pensare
i continuare ana erociera, 1 foil & progettalo per essere
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and all Infioit-built

having.a foll ailer fike i
Baltic 142" means. *Unlike many other systems
used in yacfiting, the DSS is easily-scalable: we

mmmmm m four o 40-metre

yachts. T oject demands.

anew appenda on and where.the foil wil -
- be Iocatf;rdhfngr the. yach{ is _!steclflc to gach de gn
- '-too naturally gh . The cost vanus frurnﬁ,

_ loubl righting moment at 20 knots

compared to a conventional keel, the DSS costs
around 40 per.cent less than a canting keal but
delivers more advantages and is much easier
to maintain. When you're talking about larger
yachis, there are fewer benefits to canting
keels because of the lower ballast to total
displacement ratio. In our experience, the DSS
is much more efficient and, most importantly,
defivers a faster and more comfortabte hull,” he
concludes.
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':del fo:l nello yacht & specifico per oﬁmrogeno iI

posso definire Iaumento dei costi, Tuttavia erf
un Infiniti 46, per esempio, dove a 20 nodi i Dss
genera un momento raddrizzante doppio nspetto

alla chiglia radizionale, il Dss costa circa il 40 in

meno di una canting keel, garantisce maggiort
vantaggi ed & molto pil faclle da mantenere.
Quando si trasferisconciin yacht pil grandi, poi, i

\benefici di una chighia basculante sono ridotti per

gli inferiovi rapporti tra zavorra e dislocamento
totale, Per la nostra esperienza, il Dss & molto pil
efficace e soprattutto genera uno scafo molto plis
comodo e pill veloce», conciude,
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Right, a rendering of the

Baitic 142 Canova under way.
Opposlte page: top, an unusual
computer design system has
produced these renderings

as line sketches. This one
specifically Is of the saloon.
Bottom, a traditional rendering
of the cockpit

A desira, un rendering del Baltic
142 Canova in navigazione.

Nella pagina a fiarco. in alto, un
nsolito sistema di progettazione
che permette di vedere |
rendering formati da linee.

In guesto caso sl tralta di un
rendering del salone. In basso,
Invece, un rendering tradizionale
del cockpit

foil rewracts completely into the hull when not in use. The
[oil is also designed 10 he deployed while the yacht is sail-
ing at speed. In [act, it runs on four sets of highly special-
ised bearings designed by engineers at BAR Technologies
who are curvently working on Ben Ainslie’s 2021 America’s
Cup campaign, An electric Harken captive wineh with a
pull eapacity of 20 tonnes has also been installed 10 cope
with its sheer size and the projecied 140 tonne upward
load on the leeward bearings when it is being deployed.
Farr Yacht Design viee-president Britton Ward had this
to say about its predicted performance: “The boal is able
Lo comfortably achieve boat speeds equal to wind speed
in moderate 1o strong conditions™. He then added: * “For
a conventional bom of these dimensions we would antici-
pate heel angles of 20-25 degrees, butin this case with the
fvil deployed we see optimal heel angles in the 7-13-degree
range”™. In pure speed terms, Canova will make 25 knots in
flat water in 25 knots of true wind. Her sail plan leatures a
square top mainsail and awtomated running backstay sys-
tem that will only be used in extremely light air. The yacht
an be sailed by an extremely short-handed crew of 1wo.
The 142 footer also boasts diesel-electrie hybrid propulsion
system and a pull [forward-facing) propeller ‘pod’ which
:an rolale Lhrough 340 degrees, negating the need 1o in-
stall a separate stern thruster. The latier even doubles as a
hydrogenerator, generating 2z0kW of power at 14 knots yet
knocking only a single knat off Canova’s speed.

estratto mentre lo yvacht naviga a velocita sostenata: funzio-
na con quatira sevie di cuseinetti disegnati dagli ingegne-
ri di BAR Technologies impegnati nella campagni 2o di
Vinerica’s Cap di Ben Ajuslie. Per tar fronte alle dimensioni
della Limina ¢ alle previste vio tonnellate i eavieo yerso

alto s cuseinetli sottovento quando viene messo in ope-
ra, ¢ installag un wineh elettvico core una capacita di tirs
di 20 tonnellate. 1 risultato pratico previsto ¢ quello pre-
annuneiato da Britton Ward. vieepresidente di Faer Yaclit
Design: ala barea ¢ in grado di raggiungere facilmente ve-
locita pari alla velocita del vemto in eondizioni da modera-
le a lortis In pit, agginnge: «Per una barea comenzionale
di qqueste dimensioni poteemmo prevedere ao-95 gradi di
shandatento, ma con il Toil dispiegato vediamo angoli i
shandamento ottimali teaci 7 ¢ 1005 gradie, [ tering di ve-
locita pura si presede ehe in acqua piatta Canova ragginnga
23 nodi con 25 nodi di vento reale, 1) piano selico prevede
una randa square 1op e volanti. ma divusare solo con Pintera
ratuda o riva, ovvero solo con aria estrenmente leguern, In
ogmi caso le manovee avela sono gestibili da un equipaggio
estremamente ridotto: anche di sole due persone. Miva pre-
rogativa del 142" ¢ la propulsione ibrida diesel elettriea ¢ il
“pod ™ dellelica traente (rivolta cioe in avanti capaee di rio-
tare su 3o geadi perevitwee di dover i

stallare un propulso-
re di pappa separato e per fungere anche da idrogeneratore,
citpace, a 1 nodiy dissviluppire 20 KW i potenza riducenda
solo di mezzo nodo la selociti del Canowva,
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